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Trafik och transporter i Ange kommun

Fungerande kollektivtrafik, bra vagar och snabba dataforbindelser ar viktigt for alla, bade foretag och
privatpersoner. Ange kommun &r en stor jarnvagsknut i Norrland av vikt for b&de person- och
godstrafiken inom och mellan Norra och Sédra Sverige likval som mellan Sverige och Norge. Ange &r
en del av ndgot som kallas for Mittstréket, Det innefattar strackan Sundsvall - Ange - Trondheim bade
jarnvag och vag. Mittstraket gor att Ange kommun blir en del av en stérre arbetsmarknadsregion, vilket
bade skapar majligheter och staller krav pa att vidareutveckla infrastrukturen tillsammans for en hallbar
utveckling dar fler ménniskor och foretag kan véxa fram. Att vara en del av en tillganglig och
sammanhallen arbetsmarknadsregion skapar mojligheter for att bo i en kommun och arbeta i en annan

samt att ha néra till upplevelser i de évriga.

Kommunikations- och transportmdjligheterna i Ange kommun 4r ménga, dock genomfors de flesta resor
med bil i kommunen, vilket dven har paverkat utformningen av kommunens orter, exempelvis genom
stora parkeringar och avsaknad av cykelvigar. | Ange centralort har jarnvdgen béde skapat
arbetstillfallen och mojligheter for resande samtidigt som att jarnvagen for orten kan upplevas som en
barriar mellan olika omraden. Resor till cykel ar mojliga inom kommunens orter, daremot finns det
begransningar i framkomligheten mellan orterna, da det inte finns cykelvéagar och bilvdgarna ofta ar
trafikerade av tung trafik. Okad mobilitet for gdende och cyklister, bejakande av barns framkomlighet
och en reducering av biltrafikflodet pa orterna &r framtidsbilden av levande och attraktiva orter i Ange
kommun. Mer ingdende om ortstrukturer och transportstrak aterfinna i planeringsunderlaget

bebyggelsestruktur.

Ange centralstation knyter ssmman mittbanan och Norra stambanan, strackor som &ven kompletteras
med busstrafik till Gvriga delar av kommunen samt till Sundvalls centralstation. Men da strackorna i
dagsléaget har begransad trafikering och resan igenomsnitt tar lagre tid &n 45 minuter kan det har paverka
viljan och mojligheten att transportera sig kollektivt. Dintur (Kollektivtrafikmyndigheten), upphandlar,
planerar, samordnar och marknadsfor kollektivtrafiken inom lanet. Kollektivtrafikmyndigheten ags och
styrs av lanets kommuner och Region Vasternorrland. Den regionala kollektivtrafiken bestar av
busstrafik, tdget mellan Sundsvall-Trondheim samt samhallsbetalda transporter med taxi. Taxi utfor

skolresor, fardtjanst och sjukresor.

Flyg

Flygplatserna Are-Ostersund och Timr&-Sundsvall ligger inom samma avstand fran Ange kommun som

erbjuder flyg nationellt samt med mellanlandning for vidare resor internationellt.



Jarnvag
Ange ar Vasternorrlands jarnvagsknut for gods- och persontrafik. Fran Ange station kopplas mittbanan

och norra stambanan samman. | Ange kommun finns det fem stationer (Ange, Erikslund, Torpshammar,
Ljungaverk, Fransta). Norrtdg trafikerar strackan Sundsvall - Ostersund - Trondheim. Vid stationerna

finns pendlarparkeringsplatser med motorvarmare.

I Ange finns en av Sveriges stora rangerbangardar for jarnvagsgods. En 4 ha stor omlastningsterminal
for bulkprodukter. Det betyder att transportuppléagg till och fran norra Sverige, Norge och Finland
knyter an till vart logistiklage pa ett utmarkt satt. | omradet finns etablerade foretag med resurser,
erfarenhet och kompetens inom omradet transport och logistik. Midnordic Logistic Park AB arbetar
aktivt for att vara en sjalvklar nod i transportkedjan. Omlastningsterminalen &r beldgen i Véstra
industriomrédet séder om bangérdsomrédet i Ange (infart frén riksvdg 83). Den bestar av ett 40 000
m2 inhagnat, hardgjort och delvis asfalterat omrade med ett 650 m langt lastspar. 1 anslutning till

omradet finns matplats och en 24 m fordonsvag. Tjanster som erbjuds pa MLP omlastningsterminal:
e Omlastning mellan lands- och jarnvag av diverse gods i olika format och emballage.
o Mattjanster
e Végning

Vagnat

Végnatet har stor betydelse for bade person- och godstransporter. Godstransporterna anvander i forsta
hand av det storre glesare vagnatet medan persontransporterna anvander bade det grov- och finmaskiga
vagnatet. Riksvag 83 och E14 l6per genom kommunens &stra del och &r ett aktivt transportstrak for
gods- och kollektivtrafik inom och genom kommunen. E14 16per 6ver Norges grans mot Trondheim och

har darfor en nationellt viktig funktion.

Cykel- och gangvag

I planeringsunderlaget Bebyggelsestruktur forklaras mer ingdende kring orternas uppbyggnad med
barriarer, transport, gang- och cykelstrak. Rent generellt dr det begransade gang- och cykelmajligheter
pa sammanhéngande nét utanfor kommunens orter. Inom orterna finns det ett fragmenterat gang- och
cykelnat som kan kompletteras med enklare strackningar for att skapa ett mer sammanhéngande nat. |
exemplet nedan ser vi att Ange Centralort har strackor for cykel som kan knytas samman for att skapa
kopplingar mot exempelvis viktiga malpunkter. | dagslaget finns inte heller nagra tydliga skillnader

mellan cykel- och gangvag pa orterna.



Teckenforklaring
Cykelvagskategorier
— Regional cykelvag

= Huvudcykelvag
— Lokal cykelvag N

Figur 1: Cykelvigskategorier i Ange Centralort (Kélla: NVDB, hdmtad 2023-07-18).

Planerad utveckling i Ange kommun
Ange kommun véxer med nya stora féretagsetableringar. Utvecklingen kommer skapa nya behov men

aven underlag for att vidareutveckla och forstarka mojligheten att resa med mer hallbara trafikslag
exempelvis nya gang- och cykelvagar. Utvecklingen av nya industriomraden i Alby och Ljungaverk
skapar behov av last- och transportmdjligheter fran dessa omraden med lastbil och jarnvéag. Fler
arbetstillfallen kraver bra majligheter till arbetspendling och persontrafik. Utifran Ange kommuns
Vision 2030 ska det vara mojligt att bosatta sig i hela Ange kommun, nagot som forutsitter utdkade
kollektiva transportmojligheter.



Majligheter och utmaningar

Ange kommun stricker sig 6ver en yta p& 3052 kvadratkilometer. Befolkningen &r i huvudsak bosatt
kring Ljungans dalgang (se Figur 2). Befolkningstatheten i Ljungandalen har dven skapat ett aktivt strak
for bil och kollektivtrafik. Trafikunderlaget for ytterligare stationer och fler avgangar for boende utanfor
Ljungans dalgang ar lagre, vilket paverkar mojligheten till kollektivtrafik i hela kommunen. Den
bristande tillgangen till aktiv kollektivtrafik paverkar mojligheten att bo i hela kommunen, sarskilt for
barnfamiljer, ungdomar och &ldre utan korkort eller med begrénsade fardalternativ. Samtidigt ar det
svart att bedriva aktiv kollektivtrafik under angivna premisser nar utbud och efterfragan ar Iag.
Distanserna i Ange kommun gér det dven enklare att fardas med bil fér boende utanfor Ljungandes
dalgang.

Befolkningstathet .
Kluster, 8r 2018

Befolkning Ange

Glest befolkat

[ RAMBOLL | Tatare befolkat
Kalt: 558 10

Figur 2: Befolkningstdthet i Ange kommun. (Kdlla: Trafikstrategi Ange kommun 2022).



Restider bil
(till Ange tatort)

Rambol

Figur 3: Restider med bil Ange kommun. (Kélla: Trafikstrategi Ange kommun 2022)
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Figur 4: Restider kollektivtrafik till Ange tdtort. (Kélla: Trafikstrategi Ange kommun 2022).




Mal, planer och program

Internationell niva
Inom Parisavtalet har EU som union forbundit sig att minska utslappen med 40 procent till 2030, jamfort

med 1990 ars nivaer. Det &r ett mal som omfattar alla medlemslander. Sverige har sedan valt att satta
nagra ambitidsare delmal pa nationell niva, till exempel det sektorsspecifika mal for inrikes transporter
(exklusive flyg) dar utslappen ska minska med 70 procent till 2030 fran 2010 ars nivaer. Inom EU ar
handeln med utslappsratter det framsta verktyget for utslappsminskning och som paverkar hur man
raknar med olika sektorer i malen. De utslapp som inte ingar i EU:s handel med utslappsratter (framst
fran transporter, arbetsmaskiner, mindre industri- och energianlaggningar, bostader och jordbruk) har
Sverige sagt ska minska med 63 % till 2030 fran 1990 ars nivaer. Flyget ingar inte har da det &r en del

av ETS-systemet (forkortningen for utslappsrattshandeln).

Nationell niva
Det finns flera nationella mal som beror trafiken, bade direkt och indirekt. Sveriges Gvergripande

transportpolitiska mal lyder som foljande. “Transportpolitikens dvergripande mal &r att sékerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Déarutéver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal om tillganglighet och
ett hansynsmal om sakerhet, miljo och hilsa.” Det finns ocksa ett funktionsmal och ett hansynsmal som

lyder:

Funktionsmalet: Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive

méns transportbehov.

Hansynsmalet: Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad halsa. De mal
som finns for transportsektorn maste vaga framkomlighet mot klimatsatsningar for att kunna na
klimatmalen. | det klimatpolitiska ramverket som klubbades igenom under 2017 sattes Sveriges
langsiktiga klimatmal till att nettoutslappet ska vara noll till 2045. Utéver detta finns ett antal etappmal
for 2020, 2030 och 2040. Genom samarbetet i EU har det satts mal som Sverige forbinder sig att folja.
EU:s mal &r att minska utslappen med 20% till 2020 i jamférelse med 1990 ars nivaer. Dessutom har
EU som mal att 20% av energin ska vara hallbar och energieffektiviteten ska 6ka med 20%. Sverige har
forbundit sig att géra mer &n sa och vill minska sina utslapp med 40% 2020 jamfort med 1990 ars nivaer,
andelen fornyelsebar energi ska vara 50% och energiintensiteten ska minska med 20% 2020 jamfort
med 2008 ars nivaer. | det klimatpolitiska ramverket sattes ocksa ett ambitiost mal for inrikes

transporter, med en minskning av utslappen med 70 % till 2030, jamfért med 2010 ars utslappsniva. |



inrikes transporter ar inte flyget inkluderat, da utslappen fran flyget omfattas av EU:s handel med
utslappsratter. Sverige har ocksa en nationell strategi for fossilfria transporter dar det beskrivs att det
behovs mer energieffektiva samhéllen, fordon och drivmedel. Det finns dock inget nationellt mal om att

minska biltrafiken.

Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter - en nationell godstransportstrategi
(2018)

Regeringen har under 2018 tagits fram en strategi for godstrafiken, “Effektiva, kapacitetsstarka, och
héllbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi”. Dér stér det att Sverige ska vara med och
bidra till att dom internationella hallbarhetsmélen nas samtidigt som Sverige vill ha den lagsta

arbetsldsheten i EU. Fungerande godstransporter ar en viktig del av det.

+  Konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter
*  Omstallning till fossilfria transporter
» Innovation, kompetens och kunskap

Godstransporter via sjofart och jarnvég ska vara prioriterade aven om alla transportslag behévs. For att
na malet om att bli vérldens forsta fossilfria valfardsland behover godstransporterna samordnas pa ett
battre satt, utveckling av mer hallbara bréanslen, energieffektivare fordon och att fler transporter sker pa

jarnvag och vatten.
Trafikverkets nollvision

Trafikverket har ocksa en vision om trafiksakerheten som heter Nollvisionen som innebér att ingen ska
do eller skadas allvarligt i trafiken. Fram till de senaste aren har antalet déda och allvarligt skadade i
trafiken minskat men under de senaste aren har den utvecklingen platan ut. Darfor behovs nya verktyg
for att fa antalet doda och allvarligt skadade att fortsatta minska. Det sker bland annat genom mittracken,
fartkameror for att hastigheten ska sénkas, okat fokus pa oskyddade trafikanter, sakrare fordon och
automatiska nykterhetskontroller. Enligt nollvisionens principer ska de mest sarbara trafikanterna vara

dimensionerande for trafiksystemet.

Regional niva
Den Regionala transportplanen for Vasternorrland 2018-2029 lyfter flera viktiga insatser for bade

pendling och godstrafiken. For vagtrafiken ar det framst E4, E14 och vag 86 som lyfts fram i den
regionala planen, de bada sistnamnda ar sérskilt viktiga for skogsnaringen for transporter fran inlandet
ut till kusten. Aven jarnvagen har stor betydelse for godstransporter sd som Bottniska korridoren
(Ostkustbanan, Adalsbanan, Botniabanan & Norrbotniabanan) och Mittnordenkorridoren (Mittbanan &
Merakersbanan). Den regionala planen medfinansierar dven de jarnvagsrelaterade satsningar som gors
i Birsta, Maland och Tunadal, i syfte att effektivisera godstransporterna till och fran Tunadalshamnen

och den planerade logistikparken.



Lokal niva
I dokumentet Vision Ange (Ange kommun, 2021) har en omvarldshbevakning genomférts dér andra

kommuner har analyserats for att satta Ange kommun i perspektiv och hitta kommunens egna, unika
forutséttningar. | analysen jamfoérs de olika kommunerna med varandra géllande olika aspekter som
exempelvis sysselsattning, geografisk spridning pa boende, ohélsotal med mera. Analysen lyfter dven
utslapp av vaxthusgaser och hur stora utslappen ar per invanare och ar. Enligt Figur 2, som redovisas
nedan, har Anges invanare den nast hogsta utslappsnivan jamfort med de andra kommunerna, och ligger
drygt tre ton éver den svenska medelvérdet. En av anledningarna till detta &r lokala industrier och
jordbruk som bidrar till ett hogt véarde. En stark bilnorm hos invanarna kan dra upp medelvardet speciellt
om det &r en gammal fordonsflotta.

Kommun ton CO2-ekvivalenter ton per invdnare
ﬁnge 76 414 8,12
Berg 61 180 8.62
Bricke 42 200 6.62
Sundsvall 638 827 6,46
Mora 75 274 3.69
Hirjedalen 80 817 7,96
Riket 51181 220 5

Figur 5: Utsldpp av vidxthusgaser for de olika kommunerna och Sverige i stort, fordelat pa totala ton CO2-ekvivalenter och
utsldpp per invdnare. (Kdlla: Ange kommun, 2021).

Vision Ange pavisar hur kommunen har mél och ambitioner om att 6ka andel héllbara transporter dar
det ska vara enkelt att aka kollektivt till bade arbete och privata drenden. Det galler att skapa ett brett
utbud med tider och avgéngar som passar dven i de mindre orterna. Aven om bilen kommer fortsétta
vara ett viktigt fardmedel dven i framtiden behdver tillgangligheten for gaende och cyklister 6ka, for att

skapa incitament till mer hallbara fardmedel.

Trafikstrategi — Ange kommun

Ar 2022 tog Ange kommun fram en trafikstrategi (Ange kommun, 2022) vars syfte ar att lyfta tydliga
mal for transportsystemet och trafiken i kommunen, foresla konkreta insatser pa hur malen kan uppnas
samt foresla indikatorer sa att malen kan foljas upp pa ett strukturerat satt. Inom strategin har fyra olika

insatsomraden ringats in, med tillhérande mal, inriktning/insatser samt indikatorer:

» Transportmedveten samhallsplanering
» Resvanor, beteenden och attityder
«  Gang- och cykelinfrastruktur

» Regional tillganglighet



Det &r framst de forsta tva insatsomradena, Transportmedveten samhallsplanering samt resvanor,
beteenden och attityder, som berdr parkering och bilanvandande. Som kan ses nedan (Figur 6) fokuserar
malen kopplat till dessa insatsomraden pa att samhallsplaneringen i kommunen ska bidra till hallbart

resande och en hélsosam livsstil. Gang och cykel ska vara de framsta fardmedlen vid korta resor,

samtidigt som mer miljovanliga transporter ska valjas for langre resor.

=] - . = .
Transportmedveten Resvanor, beteenden Gang- och Regional tillganglighet
samhallsplanering och attityder cykelinfrastruktur
- Utformningen av det offentliga + Géng och cykel & normen f&r « Det &r méjligt att cykla pd » Trafiksystemet bidrar till god
rummet ska bidra till en korta resor, framférallt inom trygga vagar inom och mellan tillgénglighet, i férsta hand
hélsosam livsstil och Skad byarna orterna i kommunen med aktiva fardsétt och
folkhdlsa. - Miljovanliga transporter, sdsom « Alla skolbarn i tétorter med Fﬁllekt\vtr‘afwli,_”for I:”? ITV?nare
- Samhdélisplaneringen bidrar till kollektivtrafik, samékning och skolor har goda méjligheter att ! OT??‘“"E” o arhe Splatser,
en dkad néra tillganglighet och fossilfria fordon, véljs i foérsta g3 eller cykla till skolan sal;n a s?erw‘ce qud .
ett minskat behov av I&nga hand fér l&ngre resor naturuppleveiser bade inom

kommunen och till vriga
regionen

- Restiden frén Ange till
Sundsvall och Ostersund
minskar pd sikt till 45 minuter.

H3llbar H3llbar Hallbar H3llbar H3llbar Habar.
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::r'r'};?‘f H3llbar
Py halsa

Figur 6: Mdl kopplat till insatsomrdden i Ange kommuns Trafikstrategi. (Kélla: Ange kommun, 2022).

resor och transporter.

- Det finns goda mé&jligheter till
fossilfria och utslé@ppsfria resor.

Inom insatsomradet - Resvanor, beteenden och attityder finns en tydlig insats kopplat till
parkeringsfragan. Ett exempel pé en beteendefdrandrande insats som kan genomforas av Ange kommun

ar att ha avgiftsbelagd parkering vid arbetsplatser.

Inom trafikstrategin lyfts gangavstand inom titorterna som en styrka for Ange kommun, samtidigt som
de flesta invanarna bor i tatort trots att det ar en glesbygdskommun. Daremot ar normen att vélja bil i
kommunen stark och cykel ar inte ett naturligt fardmedelsval. Det hor ihop med tydliga brister i gang-
och cykelnatet dar det kravs atgarder for att skapa béttre forutsattningar for mer hallbara resor.



Trender och jamforelser

Sjalvkorande bilar

Just nu pagar utvecklingen av sjalvkérande fordon som i framtiden skulle kunna ersatta fordon kérda av
manniskor. Det ar lattare att ersatta manniskor i langvaga transporter an i stadskorning. Sjalvkérande
fordon skulle 6ka trafiksakerheten eftersom den manskliga faktorn forsvinner. Samtidigt finns en risk
for att trangseln i transportsystemet kommer oka. Manniskor maste acceptera sjalvkorande bilar for att
det ska kunna anvéndas i storre utstrackning. Sjalvkérande fordon skulle kunna leda till att det behdvs
mer plats pa vagarna men férre parkeringsplatser da fler kan komma att aka bil men bilarna kommer
inte behdva sa parkerade eller atminstone inte i centrala lagen. Sjalvkérande bilar kan paverka

efterfragan pa kollektivtrafik.
Né&thandel

Idag ar manga personresor relaterade till inkdp av olika slag. Det kan vara allt fran livsmedel till klader
eller byggmaterial. Nathandeln har de senaste aren dkat och kommer formodligen fortsatta gora det. Det
kommer férmodligen leda till att personresorna for inkép kommer minska medan godstransporter for

leveranser och returer kommer 6ka.
Parkering och 6kad mobilitet

Inom parkeringsomradet ar det mojligt att identifiera tva betydande trender som sannolikt kommer att
paverka Ange kommun inom en snar framtid. Den ena galler digitalisering av parkeringsanlaggningar
och den andra berdr parkeringsekonomin. Processen att bdrja digitalisering av parkeringar kan ske
mycket snabbt da flertalet leverantérer kan starta upp sina tjanster inom nagra veckor, medan

parkeringsekonomi &r ett forskningsomréde som skulle ta négra &r att implementera i Ange kommun.



Las mer

Vision 2030 — Ange kommun
Trafikstrategi — Ange kommun
Planeringsunderlag Bebyggelsestruktur, Oversiktsplan Ange kommun 2040

Regionala transportplanen — Region Vésternorrland



