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Nulage: Swot-analys

Styrkor Svagheter
* Bra serviceutbud i orter — det "nédvandiga” finns - Svart att bo och verka utan bil och de icke-bilburna resor
« Téatorterna har bra kommunikationsméjligheter gloms bort i planeringen
« Manga tagforbindelser *  Brister i gc-natet
- Tillgdng till statlig infrastruktur + Mdnga barriarer i Ange tatort
.+ G&ngavstind inom titorterna « Barns skjutsning innebar trafik och inaktivitet
. Ingen/liten genomfartstrafik genom orterna (Ange « Lagre kollektivtrafikutbud kvallar och helger
undantaget) - Mycket begransat kollektivtrafikutbud till malpunkter utanfér
«  Glesbygdskommun MEN de flesta bor i tatort Ljungandalen

- Otrygga hallplatser
- Ange-Sundsvall &r snabbare med bil

« Bristande upplevd trygghet fér fotgdngare och cyklister
(viktigt fér barn och unga) - radsla for brott, belysning,
trafik, m.m..

Moéjligheter Hot
* Ny tjanster som erbjuder alternativ till bilagande och + Mentaliteten, tradition kopplat till bil. Onaturligt att cykla.
mojliggor tillganglighet pa distans . Svagare service (nedldggningar)

) /S\tgéirder for gang och cykel. _ - Minskade resurser for underhdll av infrastruktur
 Anvanda ungas synpunkter i planeringen (LUPP) . Okat antal, vikt och langd p& tunga fordon
- Okad turtathet och hastighet p& kollektivtrafiken . Lagre hastigheter p stérre vagar/jarnvag

« Utvidgad arbetsmarknad mot Ostersund

- Okat fokus att hitta l6sningar foér fritidsresor fér boende och
besdkare

Ramboll



Insatsomraden

Transportmedveten Resvanor, Gang- och Regional
samhallsplanering beteenden och cykelinfrastruktur tillganglighet
attityder

Ramboll 3



Transportmedveten
samhallsplanering

Resvanor, beteenden
och attityder

Gang- och

Regional tillganglighet

Utformningen av det offentliga
rummet ska bidra till en
halsosam livsstil och dkad
folkhalsa.

Samhallsplaneringen bidrar till
en 6kad nara tillganglighet och
ett minskat behov av langa
resor och transporter.

Det finns goda mdjligheter till
fossilfria och utslappsfria resor.

Hallbar

halsa

Ramboll

« Gang och cykel &r normen fér
korta resor, framférallt inom
byarna

- Miljévanliga transporter, sasom

kollektivtrafik, samakning och
fossilfria fordon, valjs i forsta
hand for langre resor

Hallbar Hallbar

halsa Natur

cykelinfrastruktur

- Det &r moijligt att cykla pa

trygga vagar inom och mellan
orterna i kommunen

« Alla skolbarn i tatorter med

skolor har goda mdéjligheter att
ga eller cykla till skolan

Hallbar Hallbar
hélsa \Eldi]g

Hallbar
gemen-
skap

« Trafiksystemet bidrar till god

tillganglighet, i forsta hand
med aktiva fardsatt och
kollektivtrafik, for alla invanare
i kommunen till arbetsplatser,
samhallsservice och
naturupplevelser bade inom
kommunen och till évriga
regionen

Restiden fran Ange till
Sundsvall och Ostersund
minskar pa sikt till 45 minuter.

Hallbar
gemen-
skap

Hallbar
halsa



Transportmedveten samhallsplanering

O
Mal
« Utformningen av det offentliga rummet ska bidra till

en halsosam livsstil och 6kad folkhalsa.

+ Samhallsplaneringen bidrar till en ékad nara
tillgadnglighet och ett minskat behov av I3nga resor
och transporter.

+ Det finns goda moéjligheter till fossilfria och
utslappsfria resor.

Ramboll

Inriktning och insatser

Genom att utveckla tillgangligheten till fots och med cykel
framforallt inom kommunens orter men dven mellan orterna kan
fler resor goras med aktiva fardsatt vilket bidrar till en 6kad
folkhalsa. Tillgangligheten bor utvecklas bdde genom utbyggnad
av gang- och cykelinfrastruktur (se insatsomrade 3) och genom
att service och andra malpunkter i hgre grad lokaliseras sa att de
ar tillgangliga till fots och med cykel samtidigt som tillkommande
bostdder i forsta hand bor lokaliseras dar det ar god tillganglighet
till fots och med cykel och med kollektivtrafik till vardagens
malpunkter.

Utformningen av gaturum i kommunens orter bor ta utgangspunkt
i forutsattningarna for manniskor att rora sig till fots och med
cykel. Det bér vara méjligt att g& och cykla tryggt och sakert
l&ngs alla gator och vagar sa att alla méjliga malpunkter i orterna
tillgangliggors.

Varudistribution i kommunens orter bor ske pa ett sddant satt att
den negativa paverkan pa trafiksékerhet och trygghet for évriga
trafikanter minimeras. Medel for detta kan vara samordnad
distribution, i forsta hand av kommunens egna fléden, och
begransningar vad galler fordonslangd.

Utveckling av noder for byten mellan olika fardsatt (cykel-t3g,
cykel-buss, bil-buss, bil-tdg, buss-buss, buss-tag) vid
jarnvagsstationerna och vid storre busshallplatser &r en viktig del i
att mojliggdra 6kad aktiv mobilitet.

Kommunen ska i samverkan berérda aktorer verka aktivt for att
forbattra mojligheterna for boende och verksamma i kommunen
att anvénda fossilbranslefria drivmedel och att tillgdngen p& dessa
o6kar i kommunen, till exempel i form av utbyggd
laddinfrastruktur. Laddinfrastruktur vid kommunens egna
fastigheter och verksamheter ar en del i detta.

o
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+ Okad befolkning boende inom 400 m till hallplats
+ Antal dagliga turer i starka kollektivtrafikstrak

« Tillgang till publik laddinfrastruktur fér personbil i
kommunens tatorter.

« Andel av egha och upphandlade transporter som
sker med fossilfria transporter.



Resvanor, beteenden och attityder

Mal

. Gé’mg och cykel ar normen for korta resor, framférallt

inom byarna

+ Miljévénliga transporter, sasom kollektivtrafik,
samakning och fossilfria fordon, véljs i férsta hand
for langre resor

Ramboll

Inriktning och insatser

« Transportmedveten samhaéllsplanering och utbyggd gang-

och cykelinfrastruktur skapar férbattrade mdojligheter for
dverflyttning av resor fran bil till gdng-, cykel- och
kollektivtrafik. Men foér att en éverflyttning ska ske behdver
maénniskors attityder, beteenden och vanor paverkas.
Omvant behéver de fysiska férutsattningarna for
forandrade vanor finnas pa plats for att det ska kunna ske
forandringar. Fysiska insatser behover alltsd kombineras
med beteendeférandrande insatser. Kommunen har
mojlighet att genomfdra beteendeférandrande insatser
bdde i egenskap av stor arbetsgivare och i egenskap av
planmyndighet och végh3llare. Insatser som kommunen
genomfor i egenskap av arbetsgivare kan fungera som
inspiration dven fér andra arbetsgivare i kommunen.
Exempel pa beteendeférandrande insatser som kan
genomforas i Ange kommun &r:

. Utokade mojligheter till arbete och moten pa distans.

- Riktade prova-pa-kampanjer for kollektivtrafik och
cykel.

» Mobilitetstjanster som ger alternativ till privatbilism, till
exempel bil- och cykelpooler eller tjanster for
kombinerad mobilitet ("Maas”).

- Avgiftsbelagd parkering vid arbetsplatser.
+ Erbjudande om férmanscykel till kommunens anstéllda.

. Insatser i kommunens skolor for att fa fler féraldrar att
I&ta sina barn ga och cykla till skolan.
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+ Resvaneundersdkning: Andel av resor inom
kommunens tatorter som sker till fots och med
cykel.

+ Resvaneundersdkning: Andel av resor med start i
kommunen som sker med kollektivtrafik, genom
[o] .
samakning, o.s.v.

« Okad andel barn som kanner sig trygga pa vag till
skolan (LUPP)



Gang- och cykelinfrastruktur

Mal Inriktning och insatser

« Det & méjligt att cykla pa trygga végar inom och .
mellan orterna i kommunen

« Alla skolbarn i tatorter med skolor har goda
méjligheter att g& eller cykla till skolan

Ramboll

Det finns idag stora barriarer for fotgangare och cyklister
framst i /&nge tatort men dven i kommunens 6évriga

tatorter. Dessa behdver minskas for att tillgangligheten till

fots och med cykel ska 6ka och antalet korta bilresor ska
minska. Atgarder bor ske med utgdngspunkt i
fyrstegsprincipen dar om- och nybyggnation av
infrastruktur genomfors forst som steg tre respektive fyra.
I forsta hand bor dtgarder for minskad motorfordonstrafik
och 6kad hastighetsefterlevnad prévas men det kommer
dven att behdvs ombyggnadsatgarder som gang- och
cykelpassager 6ver genomfartsvagarna och utbyggnad av
cykelvagnatet.

Ambitionen ar att drift och underhall av gang och
cykelvagnatet utférs sa att gdng och cykel &r tillforlitliga
transportsétt aret runt och dygnet runt.

For att fler foraldrar ska 13ta sina barn ga och cykla till
skolan bor trafiksakerhetshdjande och trygghetshéjande
atgarder runt skolorna och langs skolvagarna Jrioriteras.
Utgdngspunkten &r att traﬁkmlljon ska vara sa saker och
trygg att barn SJaIva ska kunna Jora sig pa egen hand
vilket har positiv paverkan pa saval halsa som barnens
ldrande i skolan.

P3 landsbygden ska utbyggnad av cykelinfrastruktur
mellan orterna i Ljungandalen prioriteras for att 6ka
tillgangligheten bade for invanarna i straket men aven for
att starka cykelturismen i kommunen.

Ange kommun har ambitionen att bli en férebild i att hitta
nya Iésningar for utbyggnad av gang- och
cykelinfrastrukturen utifrdn landsbygdens forutsattningar
med utgdngspunkt i att utnyttja den infrastruktur som
redan finns.

SO

Indikatorer

+ Antal av kommunens orter som binds samman
med separerade cykelvagar med genhetskvot <
1,5

+ Andel av skolbarnen i kommunen som kan ta sig
till skolan pa sakra géng- och cykelvagar.

+ Kilometer separerad gang- och cykelbana i
kommunen



Regional tillganglighet /A

Mal

« Trafiksystemet bidrar till god tillganglighet, i forsta

Inriktning och insatser Indikatorer

hand med aktiva fardsatt och kollektivtrafik, for alla
invénare i kommunen till arbetsplatser,
samhallsservice och naturupplevelser badde inom
kommunen och till dvriga regionen

- Restiden fradn Ange till Sundsvall och Ostersund
minskar pa sikt till 45 minuter.

Ramboll

och verksamma i Ange kommun bér i férsta hand
ske genom forstarkt kollektivtrafik och minskad
restid med kollektivtrafiken. Genom att kombinera
kollektivtrafikens olika funktioner, till exempel
skoltrafik med linjetrafik finns mdjlighet att
effektivisera och utdka kollektivtrafikutbudet.
Flaskhalsar i kollektivtrafiksystemet, aven utanfor
kommunen, som paverkar tillgédngligheten till
regionens tillvaxtmotorer och regionala kdrnor bér
minimeras.

« Anropsstyrd trafik och utveckling av bytespunkter

mellan bil och kollektivtrafik ar verktyg foér att 6ka
mojligheterna for kombinationsresor och dkat
kollektivtrafikresande for invdnare pa landsbygden.
Digitala tjanster och digital tillganglighet kan minska
behovet av tillganglighet genom resor.

Det ar viktigt i att tillgangligheten med bil till de
regionala karnorna och tillvaxtmotorerna inte
féorsamras.

« Satsningar pa 6kad regional tillganglighet fér boende « Minskad restid till regionens tillvaxtmotorer och

regionala karnor

Minskad restidskvot kollektivtrafik/bil till regionens
tillvaxtmotorer och regionala karnor.

Indikatorer fran regional tillgdnglighetsstrategi
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